L]

I Lapparecchfa tura SMF/Pa,Of ai Argos Ingegneria

29 spttembre "Oaﬂk‘ m

38

Indicatori di pendenza dell’ avwcmamento
tecnologia italiana per la manutenzione

| mondao aeroportuale & da sempre carat-

terizzato da un atteggiamento di grande

cautela nell'affrontare i cambiamenti do-

vuti al costante aggiornamento delle tec-
nologie. La complessa macchina che ga-
rantisce la sicurezza delle operazioni di vo-
lo, sia di aria che di terra, & obbligata infatti
al massimo rigore nel recepire ed approvare
l'utiizzo di nuovi strumenti , soprattutto
quando questi si propongono come obietti-
vo di contribuire ad aumentare il livello di si-
curezza dell’aeroporto a fronte di minori co-
sti di esercizio. L'avvento delle nuove tec-
nologie, strumenti & procedure & percio
molto spesso rallentato proprio per la diffi-
colta degli operatori aeroportuali di staccar-
si da prassi consolidate e condivise, sulle
quali & stata costruita nel tempo la certezza
del servizio reso.

Se a questo si aggiunge l'assenza di
normative di riferimento per apparati e pro-
cedure di nuova generazione ed il fatto che
non tutti gli operatori coinvolti sono dotati di
servizi tecnici, e relativi budget di spesa, de-
stinati alle attivita di sperimentazione delle
nuove apparecchiature, si comprende quali
possano essere le difficolta che i nuovi pro-
dotti incontrano per potersi affermare nel
mercato nazionale ed affrontare successi-
vamente quello estero. Un contributo re-
cente, e decisivo, alla adozione delle nuove
tecnologie & venuto dall’Enac, che in virtu
dei poteri di regolamentazione che gli sono
propri , attraverso la Direzione Centrale Re-
golazione Aeroporti ed il suo direttore
Alessandro Cardi, ha nel corso del 2007
elaborato le normative di riferimento APS-
01 e APS-02 che nel loro complesso defini-
scono i requisiti necessari per I'omologazio-
ne dei sistemi di misurazione fotometrica
degli impianti AVL (Aiuti Visivi Luminosi,
NdR) aeroportuali.

%’S’ MISURATORE ELETTRONICO

PROPRIC LA CONFORMITA alla normativa
APS-01 ha consentito I'immissione in servi-
zio del misuratore elettronico  delle luci Pa-
pi denominato SMF/Papi e realizzato da Ar-
gos Ingegneria SpA, che, per le sue carat-
teristiche uniche ed innovative, ha rappre-
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sentato una vera e propria rivoluzione nella
manutenzione degli indicatori di pendenza
dellavwicinamento (lopa). Gia sottoposto
ad una lunga fase sperimentale di campo
nel corso del 2007, con I'emissione formale
del certificato di omologazione del 3 gen-
naio 2008 da parte di Enac, SMF/Papi &
stato formalmente autorizzato all'impiego
come mezzo alternativo e quindi sostitutivo
al volo di prova dando il via all'utilizzo da
parte delle societa di gestione e dell'Enav. |
primi mesi trascorsi dall'omologazione han-
no gia visto un rilevante successo della
nuova apparecchiatura: nove aeroporti ita-
liani hanno adottato la nuova tecnologia,
una campagna di misura sperimentale &
stata effettuata con successo presso I'ae-

roporto di Gameri (Novara) per la nostra Ae- |

ronautica Militare € anche all'estero, in
particolare in Spagna (Aena) e in Germania
(Klenk Airport Equipment), SMF/Papi tato
gia impiegato con ottimi risultati. Sono state

awviate le procedure di omologazione dello
strumento negli Stati Uniti con la FAA ad At-
lantic City dove si & registrato un notevole
interesse per la capacita di SMF/Papi di
poter risclvere da terra e in modo semplice
una procedura notoriamente lenta, costosa
e di complicata programmazione quale il
flight check.

In particolare in questi primi mesi di im-
piego operativo, & stata confermata I'estre-
ma semplicita di funzionamento del dispo-
sitivo omologato da Enac: in meno diun'o-
ra si misura I'angolo di pendenza dell'awvi-
cinamento di una barra del Papi (ce ne sono
due o quattro per testata pista), con una mi-
sura automatica (cfr. AIR PRESS, Fasc.
5/08, pag. 192) che indica anche le opera-
zioni da compiere da parte degli addetti alla
manutenzione per riportare il Papi alle con-
dizioni di progetto, nel caso di disallinea-
mento dell’angolo di pendenza misurato da
quello di omologa dell’aeroporto: per cui a
valle della prova tutto & riportato alle condi-
zioni di riferimento e quindi si garantisce il ri-
pristino delle condizioni di sicurezza previ-
ste al momento della certificazione dell'ae-
roporto.

Le misure sono poi effettuate con una
precisione almeno dieci volte superiore a
quella disponibile con la prova di volo, do-
ve il pilota fa I'allineamento visive (istante
di transizione da rosso a bianco della luce
percepita dal Papi) e poi, via radio, trasmet-

CONTINUA ALLA PAGINA SEGUENTE

PAGINA

1503




te a terra all'addetto al teodolite il via libera
per il rilevamento strumentale della pen-
denza in coincidenza con lo stop ricevuto
dal pilota. A questa sequenza fonetico/ma-
nuale del flight check fa riscontro una se-
quenza completamente automatica di
SMF/Papi, governata da un SW  brevetta-
to da Argos Ingegneria che ricerca  I'ango-
lo di pendenza del Papi con raffinatissime
misure di comparazione tra la superficie di
luce rossa e guella di luce bianca ricevute
dalla telecamera, concludendo la compara-
zione quando, muovendo automaticamen-
te I'asse di puntamento di SMF/Papi, si tro-
va I'angolo in cui le due aree vengono giudi-

¥ VERIFICA ACCURATA

cate uguali dal SW di sistema.

SULLA BASE DELLA DISPONIBILITA di
questa importante innovazione tecnologica
Enac ha di recente inviato alle societa di ge-
stione, all'Enav e alle direzioni operative una
comunicazione in cui invita tutti gli utenti di
sistemi AVL ad aumentare la frequenza dei
controlli periodici per garantire nel tempo il
mantenimento dell'efficienza degli impianti,
direttiva questa che riguarda sia le luci pista

A OTTOBRE AD OSTENDA

sia i Papi. In base alle condizioni di traffico
ed alle condizioni meteo & richiesto agli ae-
roporti di adottare controlli a cadenza an-
nuale, semestrale, fino ad una cadenza tri-
mestrale. Poiché la misura con il flight
check prevede I'uso di un costoso aerome-
bile convenientemente attrezzato, la misu-
razione con SMF/PAPI risultera particolar-
mente conveniente, e potrd essere ripetuta
con una frequenza comunque alta nel caso
di particolari esigenze operative. In questo
contesto, che vede come protagonista po-
sitiva I'industria italiana, agiscono come fre-
no le motivazioni di cautela esposte in pre-
messa, con operatori ancora esitanti al sal-
to di qualita non per pregiudizi tecnici ma,
come detto, per una sorta di inerzia asso-
ciata a qualche motivazione economica. Se
& vero che le misure con prova di volo ri-
mangono le sole applicabili per verificare le
radioassistenze con le frequenze previste
dalla normativa vigente, & anche ormai ac-
quisito che le nuove tecnologie, tenendo
sotto controllo | Papi, possono costituire un
affidabile riferimento per verificare se & con-
servato l'alineamento dell'lLS, Come ha
spiegato un pilota dilinea, in  fase di awvici-
namento strumentale il pilota con una certa
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frequenza, osservando all'esterno della ca-
bina iPapi, ha una controprova che l'lLS &
allineato sulla pendenza prevista: in caso di
disallineamento tra i due rilevamenti, la veri-
fica accurata dell'alineamento del Papi a
terra consente di dedurre facilmente quale
dei due dispositivi (ILS o Papi) debba esse-
re corretto.

Nello scenaric aperto dall'avwento di
SMF/PAPI sara di fondamentale importanza
il ruolo che Enav vorra assumere nei con-
fronti del nuovo strumento. Enav & infatti
non solo ancora oggi il pit grande gestore di
AVL in Italia con ventiquattro aeroporti all'at-
tivo, ma & senz'altro I'operatore che pili si &
distinto nell'ultimo quinquennio nella speri-
mentazione ed adozione di nuovi apparati e
procedure destinati al mantenimento del-
I'efficienza degli AVL. Dal 2003, infatti , tutti
gli aeroporti Enav sono sottoposti a proce-
dure di misurazione elettronica dell'efficien-
za fotometrica delle luci aeroportuali, me-
diante sistemi in grado di registrare i dati mi-
surati e di certificare la conformita degli im-
pianti alle normative. La decisione assunta
da Enav di attuare controlli frequenti (attual-
mente ogni tre mesi) vista l'importanza degli
AVL nel quadro generale della sicurezza ae-
roportuale, lascia prefigurare che l'innova-
zione tecnologica, ora disponibile con
SMF/PAPI, suggerisca I'adozione di stru-
mentazione di questo tipo per la verifica pe-
riodica cltre che delle luci pista anche dei
Papi. Ci si aspetta percid un interessa-
mento di Enav a strumenti come SMF/PAPI,
anche se & comprensibile che il loro utilizzo
debba essere opportunamente integrato
con l'uso degli aeromobili della flotta di ra-
diomisure di cui I'Enav & dotata. Riteniamo,
infatti , che le metodiche di controllo in volo
e controllo da terra, come nel caso di
SMF/Papi, possano convivere e integrarsi
reciprocamente. Rimane infattiil primato del
volo di prova per la verifica degli impianti ILS
e delle radioassistenze in generale: potendo
perd disporre di strumenti in grado di alli-
neare con assoluta precisione i Papi, sara
possibile ottimizzare I'uso dei voli nelle ope-
razioni per le quali & indispensabile I'aereo,
aumentare la frequenza dei controlli sui Pa-
pi, disponendo in definitiva di un sistema vi-
sivo, che, in guanto sempre perfettamente
allineato, potra operare come utile riscontro
dell'efficienza dei sistemi ILS. Il futuro, prima
in ltalia e poi all'estero, potra confermare le
aspettative suscitate da queste nuove tec-
nologie, per le quali va comungue dato atto
all'industria nazionale per I'impegno nella ri-
cerca di soluzioni sempre pil innovative. ®




